Sammendrag av heringsuttalelser med kommentarer

Sammenfatting av innkomne merknader under offentlig ettersyn etter forstegangsbehandling av
omradeplan Qlsholmlykkja, med kommentarer av kommunedirektoren.

Merknad

| Kommentar

Statens vegvesen

- Forneyd med at adkomstforhold er endret
etter innsigelsesvarsel fra oppstart

- Tatt til etterretning

ReMidt IKS

- Ser pa nedgravd avfallslosning som beste
alternativ, bunntemt/bakkeplassering kan
vere alternativ to

- ReMidt utarbeider en ny strategi og vil 1
fremtiden hente glass/metall og mat, i tillegg
til restavfall, papp/papir og plast som i dag

- Det ma planlegges 12 kummer til sammen
for 4 dekke de framtidige fraksjonene, 4
kummer pa hvert renovasjonspunkt

- For a ikke hindre trafikk anbefales det
busslomme ved punkt 2 og 3

- Ved flere byggetrinn er det viktig at krav til
veg, snuplass og framkommelighet er
etablert til enhver tid

- Tatt til orientering

- Tatt til orientering

- Tatt til orientering

- Tatt til etterretning ved punkt 3. Lagt inn
egen innkjoringslomme ved punkt 2 for a
unnga lofting av seppelcontainer over
fortau.

- Sikres i rekkefolgebestemmelsene § 7.7

Dafro, eier 1/1

- Ber om at deler av gnr/bnr 1/1 blir tatt med
1 omradeplanen, jf. tidligere korrespondanse

- Tatt til etterretning, innarbeidet i planen

Arild Reitan, eier 1/44

- Kan ikke se 4 ha mottatt brev av 20.07.15

- Eksisterende utkjoring er bratt og spesielt
farlig pa vinterfore. En allerede farlig
utkjorsel vil bli enda skumlere med okt
trafikk pga. boligbygging.

- Plasseringen av gang- og sykkelvegen pa
oversiden vil bidra til farligere av- og
pakjoringer for myke og harde trafikanter

- Vegrett er ikke avklart med undertegnede

- Avkjorselsomradet benyttes til soppelkasser,
samt biloppstillingsplass pa vinteren nar det
er utrygt a kjore opp til bolighus. Det er
onskelig at dette omradet beholdes.

- Stiller sporsmal rundt lovligheten av
lekeareal i et rasutsatt omrade, samt
definisjonen av fritidsomrade. Onsker at det
settes vilkar om at friomradet pa
Olsholmskjaret er ferdig utviklet for
omrade bygges ut.

- Tatt til orientering, regulant varslet

- Adkomstvegen vil heves ved utkjoringen til
den aktuelle tomten og forholdene
forbedres sammenlignet med i dag

- Tatt til etterretning. Gang- og sykkelvegen
flyttes til andre siden av adkomstvegen.

- Tatt til orientering, regulant varslet

- Tatt til orientering. Ny veg vil fortsatt gjore
det mulig 4 benytte omradet til samme
formal.

- Geoteknisk konsulent har beskrevet
hvordan sikring av boliger og lekeomrader
skal foretas, og det kreves ogsa befaring
med godkjenning av tiltakene fra
konsulenten. Vi onsker ikke 4 bandlegge
dette omradet med rekkefolgekrav til et




areal som er utenfor planomradet, siden det
er uvisst hvor lenge det er til friomradet er
ferdig utviklet. Regulant har sagt seg villig til
a bli med pa a bidra okonomisk til
friomradet, siden det vil bedre kvaliteten pa
boomradet.

Trendelag fylkeskommune

- FV 800 er angitt som en C-veg, som i
utgangpunktet betyr en byggegrense pa 30
meter fra vegmidte, 1 planen er
byggegrensen pa 15 meter

- Ma sikre at alle boligene, inkludert utendors
oppholdsareal, far tilstrekkelig kvaliteter for
et godt lydmilje. Det er viktig at plan og
bestemmelser folges opp slik at alle beboere
faktisk far tilgang til uteareal pa stille side
med stoyniva under 55dB.

- Vi foreslar at § 5.1.2. 1 bestemmelsene
justeres til:

Dersom terrasser/ balkonger blir etablert i gnl
stoysone ma det utfores stoyreduserende tiltak for
disse som bringer stoynivaet under 55 dB.

- Eksisterende adkomstveg til planomradet
skal flyttes, slik at det ikke lengre blir
nedvendig 4 bruke gang- og sykkelvegen
som kjoreveg. Dette ser vi pa som svart
positivt. Avkjersel ma strammes opp noe,
for 4 sikre at biler stiller seg sa tett opp til 90
grader pi fylkesvegen som mulig.

- Det ble som forventet gjort funn av
automatisk fredete kulturminner i form av
tidlige bosetningsspor innenfor
planomradet, i overkant av 20
enkeltminner/anleggsspor fordelt pa to
ulike lokaliteter

- Det ma tas arealbruksmessige hensyn i
tilknytning til de registrerte
kulturminnelokalitetene innenfor foreslatt
reguleringsplan. Slik fylkeskommunen
vurderer saken er det to mulige
handlingsalternativer;

- Alt.1: Enten kan kulturminnene
sikres ved 4 reguleres til bevaring
gjennom hensynssone d) H730, eller

- Alt.2: Det kan sokes om
dispensasjon fra kulturminnelovens
fredningsbestemmelser slik at
bosetningsomradet kan graves ut
arkeologisk og omradet nyttes til andre
formal i sin helhet.

- Tas til orientering

- Tatt til etterretning

- Tatt til etterretning

- Tatt til etterretning

- Det store omradet i ost ved
blokkbebyggelsen skal graves opp, jf.
dispensasjon for krav til egengodkjenning,
Det lille omradet i vest sikres 1 plankart med
hensynssone, jf. alt 1.




- Horingsbrevet inneholder vilkér for
egengodkjenning for de to forskjellige
alternativene

Svein Olav Meistad og Arnt Olstad, eiere 180/1 og 3

- Som eiere av privat veg fra FV 800 til
gardene Olstad er det inngatt avtale om
bruk av gardsvegen

- Gardene er avhengig av a kunne sette fra
seg storre kjoretoy ved avkjorsel fra
tylkesveg, som ma ivaretas videre ved
utforming av ny avkjorsel

- Vi krever at kommunens planlagte
utbygging av friomrade ved Qlsholmskjaret
blir ferdigstilt for ny bebyggelse tas 1 bruk

- Tatt til orientering.

- Akkurat som i dag vil det ikke reguleres inn
eget formal for 4 imetekomme dette, men
det kan veare restarealer ved innkjoringen til
tylkesvegen som kan brukes til dette
formalet 1 korte perioder.

- Vi onsker ikke 4 bandlegge dette omradet
med rekkefolgekrav til et areal som er
utenfor planomradet, siden det er uvisst
hvor lenge det er til friomradet er ferdig
utviklet. Regulant har sagt seg villig til 4 bli
med pa 4 bidra ekonomisk til friomradet,
siden det vil bedre kvaliteten pa boomradet.

Fylkesmannen

- PFylkesmannen fremmer innsigelse til
planforslaget inntil det tas inn en
bestemmelse som sikrer minimum antall
boenheter

- Fremmer innsigelse til planforslaget inntil
stoybestemmelsene komplementeres med at
boliger som etableres innenfor gul stoysone
skal ha tilgang til stille side med tilgang til
egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende
stoyforhold

- Gir faglig rad er at det tas inn en vurdering
av klimaendringene 1 ROS-analysen og at en
god handtering av overvann sikres i
bestemmelsene.

Gir faglig rad om at § 7.4 plan for bygge og
anleggsfasen viser til stoygrenser som angitt
for bygge og anleggsvirksomhet 1
Miljoverndepartementets retningslinjer for
behandling av stey 1 arealplanleggingen (T-
1442/2010), tabell 4 og 5, og
luftkvalitetsgrenser angitt 1 Retningslinjer for
behandling av luftkvalitet i arealplanlegging,
T-1520, tilfredsstilles.

- Tatt til etterretning

- Tatt til etterretning

- ROS-analysen utbedres og skal inkludere
vurdering av klimaendringene for
sluttbehandling. Overvannshandtering sikres
1 bestemmelsens §§ 5.5 og 7.5.
Overvannshandtering er inkludert i forste
utkast til overordnet VA-plan for omradet.
Ved revisjon av denne ma det tas hensyn til
at Skaun kommune innforer samme
overvannsnorm som Trondheim kommune
ved revisjon av VA-normen. Bestemmelsene
skal sikre at overvannsnormen er oppfylles.

- Tatt til etterretning

Lykkjneset velforening

- Sterkt imot den planlagte utnyttelsen av
boliger per dekar. En utnyttelsesgrad
narmere fylkesmannens uttalelse pa
minimum 2,5 boliger per dekar er 4
forvente. Med fortetning av en slik karakter
kan man stille spersmal ved de

- Tatt til orientering. Vi folger opp statlige
planretningslinjer som blant annet krever
hoy arealutnyttelse nar dyrka jord kommer
til utbygging.




helsefremmende boforholdene,
oppvekstsvilkirene og trivsel dette legger til
rette for pa en mindre plass som Lykkjneset.
Med 9 rekkehus tett fordelt pa 2 rekker 1
boligsone 1 og 2 si framstar bebyggelsen
som en storre sammenhengende flate som
strider med punkt 3.1.5; storre
sammenhengende flater tillates ikke.

Det er onskelig at terrasser/balkonger i
boligsone 1, 2 og 4 ikke har mulighet for
gjennomsiktig rekkverk for 4 unnga
sjenerende innsyn.

Onskelig at vurderingen gjort av intern
taggruppe 1 Skaun kommune om at saltak
skal vaere gjeldende takform pa Lykkjneset
ogsa skal gjelde den nye omradeplanen for
Olsholmlykkja, spesielt for ny bebyggelse
langs fylkesveien i boligomradet B1, B2 og
B4.

Lykkjneset velforening er sterkt kritisk til at
det kun er planlagt en gjesteparkering i sa
tett bebyggelse. Det er stor sannsynlighet
for at dette vil resultere i at privat veg pa
Lykkjneset vil bli brukt som parkering ved
enhver sammenkomst som forekommer i de
nye boligfeltene.

Det stilles sporsmal om det er vurdert om
eksisterende pumpehus har tilstrekkelig
kapasitet. Planen rundt VA anlegg bor
spesifiseres og hvis det er tenkt 4 oppdatere
det eksisterende pumpehuset er det onskelig
at det gjores for byggestart.

F_V1 er ikke korrekt dimensjonert veg
ettersom den tydelig mangler drenerende lag
eller stikkledninger for deler av strekningen.
F_V1 er en ferdselsveg til stisystemet sor for
Lykkjneset, som innebarer mange turgaere i
omradet. Det foreligger ingen plan for trygg
ferdsel under eller etter utbygging. Veien er i
dag svaert smal og med strekninger med
bratt skraning pa sidene. Det stilles derfor
sporsmal ved hvordan dette skal
gjennomfores pa en sikker mate for myke
trafikanter og beboere 1 boligsone 3 under
og etter anleggsfase.

I pkt. 7.7.1 og 7.7.2 star det at f_V1 skal
ferdigstilles for brukstillatelse. For a sikre
barn i omradet og deres skoleveg bor denne
ferdigstilles for byggestart.

- Tatt til etterretning. Bestemmelsens §§ 3.1.5,
3.2.5,3.3.3 og 3.4.5 krever at bebyggelsen
skal ha variasjon i fasade og hoyde.

- Tatt delvis til etterretning. Bestemmelsens §
3.1.8 sikrer ingen rekkverk med
gjennomsiktige materialer mot FV 800 fra
boligsone 1 og 2.

- Tatt til orientering. Saltak vil fore til hoyere
bebyggelse og kan virke sjenerende for
cksisterende og ny bebyggelse.

- Tatt til orientering, det er normalt i omrader
for eneboliger, rekke- og kjedehus at det er
en gjesteplass tilhorende hver boligenhet.

- Spillvannskapasitet vil bli naermere vurdert i
forbindelse med detaljprosjektering.
Kapasitetsvurdering for eksisterende
avlepspumpestasjon og eventuelle
kompletterende losninger blir en del av
prosjekteringen.

- Vegprosjektering, med sine hensyn, vil bli
vurdert i egen detaljprosjektering.

- F_V1 skal opparbeides for byggestart, ref.
§§ 7.7.1,7.7.3 og 7.7.6. Det kreves plan for
bygge- og anleggsfasen jf. Retningslinjer T-
1520 og T-1442/2016.

- Tatt delvis til etterretning. Vegen bes ikke
ferdigstilles ettersom asfaltert veg skades av
anleggstrafikken, men den kreves ferdig
opparbeidet. Innarbeidet 1 bestemmelsens §§
7.7.1,7.7.3 0og 7.7.6.




- Om f_V1 beholdes som grusveg vil den
vare en stor kilde til stov ved anleggstrafikk
og ny trafikk mengde. Det er onskelig at
f_V1 utformes med gang og sykkelveg etter
Statens vegvesens handbok N100. En
utvidelse av eksisterende veg krever storre
terrenginngrep, det er derfor av interesse at
utforming av denne foreligger planen.

- Det settes sporsmalstegn ved at utbygger

planlegger nesten alt leke og

uteoppholdsareal i et omrade med 10-90

gradershelning, se figur 1. Det refereres ogsa

til Plsholmskjaeret som per dags har lav
kapasitet pa parkeringsplasser og har ingen
tryge passering ift. fylkesveg 800. At
utbygger mener at Olsholmskjaret er egnet
til ball-leik viser at de ikke har kjennskap til
omradet. Qlsholmskjeret er pr. nd heller
ikke bekreftet friluftsomrade som det er
henvist til i rapporten. Og hvis den skulle fa
den tittelen er dette ikke en plass som er
forbeholdt de nye boligomradet.

Barneforeldre pa Lykkjneset opplever skoler

og barnehager med sprengt kapasitet og

stiller seg kritisk til at utbygger pastar at det

er tilfredsstillende kapasitet uten a

dokumentere dette pa noen mate.

- Det kommer ikke fram ny terrenghoyde for
omradet 1 planbeskrivelsen. Lykkjneset
velforening ensker ikke at utbygger star fritt
til 4 heve terrenghoyden mer enn nedvendig
fra dagens terrenghoyde for 4 unnga
sjenerende innsyn. Skaun kommune bor
sette en begrensning i
reguleringsbestemmelsene og et nytt
situasjonskart med ny kotehoyde ber blir
fremlagt. Den geotekniske anbefalingen
med hensyn pa setninger pa maksimum 2
meter anses som for stor.

- Det er onskelig at det foreligger en plan for
en gronn skrianing for nye boligfelt for a
unnga en sjenerende skraning av pukk.
Dette gjelder spesielt boligsone 1, 2 og 4.

- Stov og stoy (pkt. 28) er utfra dagens
situasjon allerede vurdert til 4 ha alvorlig
risikograd, mens stov og stey (pkt. 36 og 37)
under byggeperioden vurderes til liten.
Lykkjneset velforening er sterkt kritisk til at
risikoen reduseres nar anleggsperioden
starter, stikk i strid med sunn fornuft. Det
stilles ogsa sporsmalstegn ved egnetheten av

- Det vil vare naturlig og nedvendig at f V1
far fast dekke etter utbedring og
opparbeiding, og dette vil bli ivaretatt
gjennom planer for utbyggingen. N100 er
allerede under § 5.3.

- Olsholmskjaret er ervervet med det formal
a utvikle det til et friluftsomride for de
nerliggende boligene. Det arbeides for tiden
med planer i kommunen for a fa
gjennomfort dette. Utbyggeren har meddelt
at han vil kunne bidra okonomisk til dette.
Det vil da vaere onskelig fra hans side at det
anordnes en ball-lekeplass 1 tilknytning til
omradet.

- Skaun kommune sjekker opp kapasitet for
sluttbehandling

- Det er ikke planlagt storre oppfyllinger pa
rekkehusomridet, men dette vil bli endelig
lost gjennom detaljplaner for utbyggingen.
Husene her vil ikke stenge for utsikten for
de bakenforliggende eksisterende boligene.
Det er ogsa utarbeidet et snitt pa det mest
kritiske punktet som viser dette.

- Tatt til etterretning, krav om beplantede
skraninger 1 bestemmelsens § 5.4.

- I forbindelse med soknad om
igangsettingstillatelse utarbeides det alltid en
plan for hvordan stey og stov skal
handteres. Denne planen skal godkjennes av
kommunen, ref. § 7.4.




a bruke kosting som tiltaksmetode for 4
redusere stoving pa en grusveg,.

Avfart fra £ V1 krysser gangvei som er
skolevei for barn pa Lykkjneset. Det er
derfor sterkt kritikkverdig 4 vurdere risikoen
for pikjorsel som liten. Det er spesielt
onskelig med tiltak i byggeperioden.

Det ma foreligge en miljo- og transportplan
for 4 ivareta barn og unge i sarbare
tidssoner.

Spredning av svartlistede arter og feil
handtering av forurenset grunn mangler i
ROS-analysen.

De nye boligfeltene oker antallet bebyggere
pa Lykkjneset betraktelig. Dette oker
belastningen av turstier og eksisterende
rekreasjonsomrader.

Det stilles sporsmal om hvorvidt radon ikke
en aktuell problemstilling ettersom
grunnforholdene med leirholdig grunn
mulig er radonholdig.

Hindbok B122 sykkelhandboka. Det
fremkommer som uklart hvorvidt
trafikksikkerhet for aktive syklister langs
tylkesveg 800 blir ivaretatt ved avkjoring til
nytt boligfelt. Det er ikke foretatt malinger
av antall syklister, men det kan estimeres til
200 til 300 aktive syklister per dag. Krysset
til boligfeltet utgjor en risiko for kollisjon 1
mote mellom kjorende og myke trafikanter.
Med tanke pa utarbeidet hendelse/situasjons
tabell si ma man synligjore konsekvenser
for alle potensielle hendelser og fremlegge
tiltak for fysiske og organisatoriske barrierer.
Deretter ma risikoen vurderes pa nytt.

Det ma foreligge en plan for handtering av
vann fra anlegget.

Hubro er observert i fjellsiden for
utbyggingsomradet og antas a hekke i
omradet. Utredning av hubroens
tilstedevarelse ma gjennomfores for videre
plan for utbygging kan iverksettes.

Fylkesmannen krever at det foreligger en
grundig ROS-analyse, noe denne ikke
fremstar 4 vare. Det bor gjores en ny
vurdering av dette. Fortettingen vil gi

- Tatt til etterretning. Bestemmelsens § 7.4
presiseres.

- Tatt til etterretning. Bestemmelsens § 7.4
presiseres.

- Tatt til orientering. Noen ytterligere
endringer i ROS kan komme for
sluttbehandling.

- Tatt til orientering.

- For soknad om igangsettingstillatelse ma det
utarbeides en egen radonundersokelse som
angir nedvendige losninger.

- Dette krysset ligger oversiktlig til, og med en
fartsgrense pa 40 km/t vil det opparbeides
slik at det blir trygt for bade syklister og
gaende.

- Hendelser og situasjoner er vurdert sa langt
det er mulig pa navaerende niva. Ytterligere
vurderinger vil bli foretatt ved behandling av
rammesoknad.

- Plan for VA og vannhandtering utarbeides 1
separat VA-plan. Bestemmelsene sikrer
overvannshandtering iht. Skaun kommunes
overvannsnorm.

- Ikke funnet opplysninger om dette i
nasjonale forvaltningsdatabaser og det har
ikke kommet noen innspill fra overordnet
myndighet om hubroen. Kommunen tar
kontakt med Miljedirektoratet angiende
observasjonene.

- Det er utarbeidet en grundig ROS analyse,
spesielt med tanke pa grunnforhold og
rasfare. Andre aktuelle problemstillinger er
ogsia omhandlet. Noen ytterligere endringer




vesentlig flere barn som ferdes til/fra
skolen.

Det er oppgitt stoyutredning i planen. Disse
er foretatt for bebyggelse, og ved ny
bebyggelse er det rimelig 4 anta at det vil
reflekteres mye mer stoy enn slik det er uten
bebyggelse i dag. Flere av malingene ligger
pa 60-64db hvilket tyder pa at det ma
etableres stoydempende tiltak for beboere
pa Lykkjneset. De store flatene pa den
planlagte nye bebyggelsen vil bidra til stor
okning i stoy for eksisterende beboere pa
Lykkjneset.

Lykkjneset velforening krever at det
etableres fartsdumper med 100 meters
mellomrom 140 sonen for a oke tryggheten
for barnas skoleveg, sikre gode
oppvekstsvilkar og for a vere et
stoyreduserende tiltak. Anbefalt avstand,
100 meter mellom fartsdumper 1 40 sonen
er hentet fra § 3.1.2 i handboka.

Ferdsel til strandsonen er begrenset pa
Lykkjneset. Det er bebyggelse helt ut i
sjokanten, og dersom man skal ned pa
stranden uten 4 ga igjennom private tomter
ma man ut pa fylkesveg 800 som ogsa
svinger krapt i omradet. Dette er kanskije i
strid med fri ferdsel i strandsonen, og i hvert
fall en stor trafikkfare som ma utredes for
omradet. Det bor opplyses hvordan
kommunen har tenkt a lose fri ferdsel til
strandsonen ved Lykkjneset.

Det er naturlig vannforing i skraningen
ovenfor jordet normalt i forhold til
gangfeltet over fylkesveg 800. Handtering av
naturlige vannforinger fra bakenforliggende
skrining ma foreligge i planen.
Arkeologiske utgravinger sperret eneste
gangveg fra Lykkjneset og barnas skoleveg.
Lykkjneset vel frykter lignende trafikk under
byggeperioden og krever at nye veger til og
fra nye boligfelt etableres for byggestart.
Etter konferanse med Huseiernes juridiske
avd, ensker eier av gnr 1, bnr 66 en ny
geologisk vurdering av omradet ovenfor
garden Dlsholmlykkja (lokasjon 5). Ved
fjerning av vegetasjonen vil uunngaelig de
lose steinblokkene bli en sikkerhetstrussel.
Eier krever at alle rasfarlige steinmasser blir
fjernet for man bringer inn maskinelt utstyr

1 ROS kan komme for sluttbehandling.

Stoyutredningen ma nedvendigvis
utarbeides for ny bebyggelse etableres. De
ansvarlige for utredningen benytter
foreliggende data og tabeller, og de vurderer
alle forhold. De har ikke pekt pa noen
refleksjon av stoy som vil ligge over tillatte
verdier. Ytterligere stoykartlegging
gjennomfores for igangsettingstillatelse, jf.
bestemmelsens § 7.3.

Etablering av fartshumper er et sporsmal
som ma tas opp med vegeier, 1 dette tilfellet
Trondelag fylkeskommune.

Allmenn ferdsel til strandsonen er et viktig
tema, men adkomstforhold pa Lykkjneset
faller utenfor planomradet. Vurdering av
kryssing av FV 800 gjennomferes ved
detaljprosjektering.

Det vil bli utarbeidet detaljerte planer som
redegjor for overvannshandtering for
bygging igangsettes. Overvannshandtering
og flomveger skal ivaretas i henhold til
overvannsnormen.

Tatt delvis til etterretning. Vegen bes ikke
ferdigstilles ettersom asfaltert veg skades av
anleggstrafikken, men den kreves ferdig
opparbeidet. Innarbeidet 1 bestemmelsens §§
7.7.1,7.7.3 og 7.7.0.

Utvidede geotekniske vurderinger
gjennomfores ifm. prosjektering, jf.
bestemmelsens § 7.2. Bestemmelsen utdypes
for 4 imetekomme beboerens bekymringer.




og annet som forarsaker bevegelse i
grunnen.

Stig Vigdal, eier 1/46

- Det er uforstéelig for meg at man ma legge
avkjoring til dette nye boligfeltet 100 meter
ost for selve feltet. En slik avkjoring vil vare
til stor ulempe for flere naboer som far en
vel med stor gjennomgangstrafikk og mye
stoy helt oppe i tomtegrensa. Kommer du
kjorende fra Buvika sa vil avkjering ost for
feltet komme etter en svak hoyresving og
komme bratt pa. Syns det er rart hvis ikke
Statens Vegvesen har vurdert farene ved
dette. En slik losning er heller ikke sarlig
gunstig for de rekkehusene som ligger lengst
ost 1 feltet. Disse vil jo ogsa fa all trafikk til
og fra feltet rett utenfor dora. Jeg mener det
ma vere mulig 4 legge avkjoringa til samme
sted som avkjoringa ned til Lykkjneset.

Vi ble fortalt pa informasjonsmeote at
eventuell avkjoring fra ost ville bli lagt 1
cksisterende trase som dagens gang- og
sykkelbane, men uti fra vedlagte kart virker
det som veien legges tett pa tomtegrensa og
samme niva. Jeg etterlyser mer informasjon
om noyaktig trase og hoyde forbi tomt.

- Jeg krever ogsa at det vil bli foretatt
stoymalinger fra min tomt, og at tiltak blir
iverksatt ved for hoye verdier.

Hyvis jeg blir nedt til a iverksette tiltak som
medforer kostnader pa grunn av denne
utbyggingen, skal kostnaden dekkes av
utbygger eller Skaun Kommune.

Tatt til orientering. Regulant i samarbeid
med kommunen har bedt fylkeskommunen
om en vurdering omkring vestlig adkomst til
feltene B1, 2 og 4, samt at det ble
opprinnelig foreslatt ved planoppstart
14.06.18. Fylkeskommunen har
opprettholdt vegvesenets tilbakemelding fra
oppstart og har varslet at de vil vurdere a ga
imot planen hvis dette innarbeides.
Fylkeskommunens vurdering og
vegvesenets tilbakemelding til oppstart
folger saken som henholdsvis vedlegg 23 og
25. Det er ogsa vurdert at en avkjoring vis-a-
vis avkjoringen til Lykkjneset ikke er gunstig
mtp. at det vil danne et x-kryss langs en
tylkesveg, i tillegg vil den legges inntil en
busslomme og avkjoringen vil krysse gang-
og sykkelveg.

Tatt til orientering, folges opp av regulant

Tatt til orientering. Det er utfort
stoymalinger fra fylkesvegen, og ytterligere
stoykartlegging gjennomfores for
igangsettingstillatelse, jf. bestemmelsens §
7.3.

Merkostnader dekkes av utbygger, jf.
bestemmelsens § 7.3.

Heidi Leraand og Jan Arve Eggen, eiere 1/11

- Ut fra plankartet ser det ut som eksisterende
eiendommer vil bli brukt til fortau, ref.
inntegnet byggegrense. Dette godtas ikke.
Vegen er lite hensiktsmessig, svert bratt og
sveert glatt vinterstid. Flere parkerer pa
privat omrade i navaerende vegkryss, ved
postkasser. Samt ogsa ved innkjoring fra fv.
800. Veger ma opparbeides og ferdigstilles
for noe utbygging starter, dette pga. stoy og
stov under byggeprosessen. Vi stiller
sporsmal til steinsprang og steinskred, ref.
Ramboll pkt. 4.3, ved bruk/utvidelse av
Olstadvegen?

Fortau flyttes til den andre siden av
adkomstvegen. Vegen vil utbedres
sammenlignet med i dag med bedre
stigningsforhold. Det kreves plan for
beskyttelse av naboomgivelsene mot stoy,
stov og andre ulemper iht. retningslinjer.
Veiene skal opparbeides for det gis
brukstillatelse til noen av de nye boligene.




Pa grunn av: Trafikksikkerhet, stoy,
forurensning, stor trafikkbelastning,
forringelse av vér eiendom, uoversiktlig
trafikkbilde 1 knutepunkt, der ny og gammel
bebyggelse motes, ma:
- Veg inn til rekkehusbebyggelse B1.1-
B2.5 ma komme inn fra Fv. 800. vis-a
-vis (B2.3 og B1.1) innkjoring til
Lykkjneset.
- Adkomst til avre del, B3.1-B3.5 mi
komme fra snuplass/ny innkjoring til
cksisterende bebyggelse
Olsholmlykkja.
Sma kjedet eneboliger, 1 72 etg. vil gjore seg
fint ssmmen med eksisterende bebyggelse 1
Olsholmlykkja, Lykkjneset og Olstadvegen.
Begrunnelse: Mindre fortettning/boenheter
som bidrar til heyere trafikksikkerhet,
mindre stoy og forurensning. Lavere
trafikkbelastning mere oversiktlig
trafikkbilde 1 knutepunkt, der ny og gammel
bebyggelse motes. Ny og eksisterende
bebyggelse harmonerer.
Vi etterspor snittkart med hoyder pa veg og
bebyggelse nedre felt opp mot vir bolig, for
a unnga skjerming av utsyn og kveldssol.
Ref. planbeskrivelse «Andre friomrader og
Barn og unges oppvekstvilkary,
kvartalslekeplass pa kommunens eiendom
Olsholmen/Olsholmskjaret ma etableres
for byggestart.

Vi er kritiske til planlagt nzrlekeplass 1 nedre
del, ref. Ramboll pkt. 4.3, steinsprang og
steinskred. Hva blir stoysonen til
eksisterende bebyggelse etter utbygging? Er
det tatt noen vurderinger eller blir det tatt
vurderinger? Hva med forurensning, eksos
og stov?

- Det er vurdert at en avkjoring vis-a-vis

avkjoringen til Lykkjneset ikke er gunstig
mtp. at det vil danne et x-kryss langs en
tylkesveg, i tillegg vil den legges inntil en
busslomme og avkjoringen vil krysse gang-
og sykkelveg.

Tatt til orientering. Vi folger opp statlige
planretningslinjer som blant annet krever
hoy arealutnyttelse nar dyrka jord kommer
til utbygging.

Snitt er utarbeidet og oversendt.

Vi onsker ikke 4 bandlegge dette omradet
med rekkefolgekrav til et areal som er
utenfor planomradet, siden det er uvisst
hvor lenge det er til friomradet er ferdig
utviklet. Regulant har sagt seg villig til 4 bli
med pd a bidra gkonomisk til friomradet,
siden det vil bedre kvaliteten pa boomradet.
Geoteknisk konsulent har beskrevet
hvordan sikring av boliger og lekeomrader
skal foretas, og det kreves ogsa befaring
med godkjenning av tiltakene fra
konsulenten.

Det vil vaere liten trafikk inne pa omradet
slik at forurensning med stov og eksos vil
vaere meget liten.

Inger Bolme, eier 1/48

En veldig darlig losning at ny adkomstvei og
fortau fra fylkesvei 800 til alle boenhetene
B1 1-5, B2 1-5, B3 1-5 og eventuelt B4 og
B5 skal opparbeides fra den eksisterende
vestlige avkjorselen. Denne veien kommer
helt inntil og pa vare eilendommer.

Vi antar at heringsparten her mener ostlig
avkjoring. Tatt til orientering. Regulant i
samarbeid med kommunen har bedt
fylkeskommunen om en vurdering omkring
vestlig adkomst til feltene B1, 2 og 4, samt
at det ble opprinnelig foreslatt ved
planoppstart 14.06.18. Fylkeskommunen har
opprettholdt vegvesenets tilbakemelding fra




- Minimum 120 — 150 biler vil kjore rett foran
var stue og soverom med alle ulemper som
folger med (stoy og stovplager)
Trafikkfarlig losning med tanke pa vare
private adkomster som kommer ned pa
fortau/vei. Dette krysset er allerede nd
utfordrende pa vinteren. Det blir en
darligere losning med den skisserte
adkomsten fra vestsiden. Det er stort sett
bare glatte veier 1 dette omradet, da det
skyter is opp igjen med en gang etter
stroing. Vi og flere naboer ma ofte sette
igjen bilene vare nede under bakkene om
vinteren.

Dirligere bokvalitet pa grunn av okt
trafikkstoy og stovplager.

Verditap pa eiendom pa grunn av okt
trafikkmengde helt inntil/pa eiendom.

Vi mener at ny avkjorsel til alle de nye
boenhetene ma benytte det ostlige
alternativet (motsatt side av eksisterende
avkjorsel til Lykkjneset). Her bor det ogsa
opparbeides videre adkomst til boenhetene
B3, B4 og B5. Her ligger alt til rette for 4 fa
til en god planlesning pa ny avkjersel/kryss.
Veien er her oversiktlig med allerede nedsatt
fartsgrense (40 km.) oppmerket overgang
for giende/syklende og oppbygd
fartsdemper.

Plankartet av omradet er mangelfullt
angaende hoyden i terrenget pa inntegnet
adkomstvei/fortau fra den vestlige
avkjorselen. Dette er veldig viktige
opplysninger for alle oss som bor narmest
og bor fremga klart og tydelig. Hvis veien er
tiltenkt lagt oppe pa akeren sa er det helt
uakseptabelt.

Hadde nok passet bedre med en lavere
bebyggelse i B1 1-5 og B2 1-5, f.eks 1 /2
etasje boliger. Dette vil passe bedre inn
sammen med eksisterende bebyggelse.
Fritidsomradet pa Olsholmskjeret bor
opprettes og ferdigstilles for det blir
igangsatt ny bebyggelse 1 omradet.

oppstart og har varslet at de vil vurdere a ga
imot planen hvis dette innarbeides.
Fylkeskommunens vurdering og
vegvesenets tilbakemelding til oppstart
folger saken som henholdsvis vedlegg 23 og
25.

Fortau flyttes til den andre siden. Ny veg vil
heves noe fra dagens hoyde og bidra til litt
bedre avkjoringsforhold for eksisterende
boliger.

- Tatt til orientering. Detaljert stoykartlegging

skal foreligge ved soknad om
igangsettingstillatelse, jf. bestemmelsens §
7.3. Det vil vare liten trafikk inne pa
omradet slik at forurensning med stov og
eksos vil vaere meget liten.

- Tatt til orientering

Det er vurdert at en avkjoring vis-a-vis
avkjoringen til Lykkjneset ikke er gunstig
mtp. at det vil danne et x-kryss langs en
tylkesveg, 1 tillegg vil den legges inntil en
busslomme og avkjoringen vil krysse gang-
og sykkelveg.

- Vegen vil bli lagt utenfor tomtegrensen til

de tilgrensende boligene, og den vil tilpasses
terrenget slik at det oppnas en jevn stigning.

Tatt til orientering. Vi folger opp statlige
planretningslinjer som blant annet krever
hoy arealutnyttelse néar dyrka jord kommer
til utbygging.

- Vi onsker ikke 4 bandlegge dette omradet

med rekkefolgekrav til et areal som er
utenfor planomradet, siden det er uvisst
hvor lenge det er til friomradet er ferdig
utviklet. Regulant har sagt seg villig til 4 bli




med pa a bidra okonomisk til friomradet,
siden det vil bedre kvaliteten pa boomradet.




