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SAMMENDRAG

EFLA AS er engasjert i reguleringsplanarbeidet for Venn oppvekstsenter i Skaun kommune. Planen skal
tilrettelegge for etablering av nytt oppvekstsenter med nye bygninger, uteomrader, adkomst og
parkering. EFLA har i dette notatet vurdert de trafikale konsekvensene av planforslaget.

Det redegjgres for trafikksituasjoner i omradet, samt i kryss med fylkesveiene Fv.709 x Fv. 6626. Det
estimeres nyskapt/forventet trafikk for dpningsaret 2025 og ti/tjue ar etter dpningsaret, i 2035/2045.
Det beskrives ogsa forhold og analyseres stremninger av myke trafikanter med fokus pa skoleelever.
Det redegjgres for atkomstlgsninger for alle trafikantgrupper, samt skoleskyss.

Planomradet bestar av nye skole- og barnehagebygg med ny lgsning for parkering og henting/levering.
Venn menighetshus skal ikke endres. Det forutsettes at gardstunet pa gnr. 70/1, flyttes, da det na ligger
inne pa det omradet som er regulert til tomt for Venn oppvekstsenter. Det legges opp til bygging av en
ny gardsveg som erstatning for dagens gardsveg.

Planforslaget er estimert til 3 generere trafikkgkning pa maks 300 bilturer per virkedggn (VDT).
Forventet trafikkmengde er anslatt og fordelt pa omkringliggende vegnett ganske jevn pa alle tre
retninger/ fylkesveger. Trafikkgkning forventes ikke til & skape behov for utvidelse av kapasitet i
krysset.

I planomradet legges det opp til nye hente/lever Igsninger for barnehage, samt nye parkeringsplasser,
hvorav 40 plasser er tilknyttet skole og 20 plasser er tilknyttet barnehage. Det legges opp til separert
oppstillingsplass for skolebusser, samt ny atkomst til Venn gard.

Nytt fortau langs fylkesvegene med nye og eksisterende gangfelt kobler skolen med eksisterende
tilbud, bl.a. boligfelt, butikk og holdeplasser. Etablering av disse forbindelsene vil i fremtiden gke
planomradets tilgjengelighet og trafikksikkerhet for myke trafikanter.
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1 INNLEDNING

1.1 Generelt

Pa oppdrag for Skaun kommune har EFLA veert engasjert i reguleringsplanarbeidet for Venn i Skaun
kommune. Hensikten med planen er a tilrettelegge for etablering av nytt oppvekstsenter med nye
bygninger, uteomrader, adkomster og parkering.

1.2 Metode

Trafikkvurderingen skal redegjgre for utbyggingsalternativenes pavirkning pa trafikksituasjonen og
trafikkavviklingen lokalt i omradet, inkludert tilstgtende vegsystem.

Grunnlag:

e Trafikktall og ulykkesdata.

e Innledende utredninger knyttet til trafikk fra omradeplan og andre planer i omradet.
e Gjennomfgrte befaringer og arbeidsmgter med oppdragsgiver.

e lllustrasjoner av eksisterende og planlagt bebyggelse/anlegg.

Metode:

e Trafikkvurderingen skal omfatte beregninger og vurderinger med redegjgrelse for:

o Navearende og framtidig trafikkvolum, trafikklgsning, framkommelighet og sikkerhet
for biltrafikk (privatbil, kollektiv, vare/nzring og beredskap), gédende, syklende,
parkering og adkomster.

e Alternative Igsninger/variasjoner som er relevante skal drgftes for & belyse fordeler og
ulemper ved forslagsstillers alternativ.
e Eventuelle avbgtende tiltak beskrives.
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1.3 Overordnede fgringer
1.3.1  Nasjonale fgringer

e Nasjonal transportplan 2025-2036 (Samferdselsdepartementet, 2021)
God byvekst og mobilitet.
Barnas transportplan. Regjeringen vil bl.a.:

- Legge til rette for at atte av ti barn og unge skal velge a ga eller sykle til skolen.

- Styrke trafikksikkerheten for barn og unge.

- Legge vekt pa barn og unges behov i planleggingen og utviklingen av transportsystemet.
- At det skal legges vekt pa hensynet til barn og unge i lokal og regional planlegging.

1.3.2  Regionale fgringer

e Regional plan for arealbruk (RPA) 2022-2030 - Bzerekraftig og stedstilpasset arealpolitikk i
Trgndelag

Regional plan for arealbruk oversetter nasjonal arealpolitikk til trendersk og bygger pa et prinsipp om
utvikling av hele Trgndelag. Den skal vaere et felles arealpolitisk rammeverk for samfunnsutviklingen i
Trgndelag frem mot 2030. Arealutvikling innenfor og utenfor sentre er neermere omtalt i kapittel 4.2.
Areal og transport med fglgende mal:

12030 HAR TRONDELAG EN BAREKRAFTIG AREAL- 0G TRANSPORTSTRUKTUR

R2 Senter p alle niva ber utvikles kompakt, i trid med prinsippet om
«b og 10 minutters-byen».

o Arealutviklingen i byvekstkommunene (jf. Byvekstavtalen) skal skje slik at den underbygger
nullvekstmalet.

o Arealutviklingen i kommunene i Innherredsbyen ber skie slik at den underbygger mél i felles areal- og
transportstrategi.

o Qvrige kommuner i Trendelag ber ogsa & planlegge slik at en starst mulig andel av fremtidig
persontransport vil skje med gange, sykkel, kollektivlgsninger eller annen lavutslippslasning.

o  Bespks- og arbeidsintensive virksomheter knyttet il tjenesteproduksjon skal lokaliseres sa sentralt
som mulig, slik at det styrker eksisterende sentre og legger til rette for miljgvennlige transportvalg.

o  Kommuner med byer og sterre tettsteder skal kartlegge fortettingspotensialet, og de ulike arealene
skal gis en prioritert utbyggingsrekkefulge.

o  Kommuner med byer og sterre tettsteder ber utarbeide en strategi og planlegge for 4 gjgre sentrum
mer attraktiv og tilgiengelig for géende og syklende, herunder se pa mulighet for a begrense bilbruken
i de mest sentrale delene av sentrum og frigjere parkeringsflater til andre sentrumsformal.

o  Kommunene ber sette krav i kommuneplanen om at alle utbyggingsomrader skal ha en effektiv
arealutnyttelse innenfor ulike utbyggingsformal.
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R3

1.3.3

Sammenhengende og attraktive nett for giende og syklende bar etableres i regionsenter og
lokalsenter.

o (Gang- og sykkelveger skal utformes med vekt pé god fremkommelighet, universell utforming og
trafikksikkerhet. Traseer inn mot viktige tjenester, kollektivknutepunkt, sterre arbeidsplasser, skoler,
annen publikumsrettet virksomhet, samt viktige fritidsarenaer og friluftsomrader skal prioriteres.

o Lokale snarveger og stier bar sikres i arealplaner.

Lokale fgringer

Kommuneplan 2014-2040:

§13. Bestemmelser for delplan Venn §13.1 Rekkefglgebestemmelser. Fgr nye byggeprosjekter
innenfor avgrenset sentrumsomrade pa kartet kan realiseres, skal det utarbeides en
reguleringsplan. Denne skal vise detaljerte Igsninger pa veger, g/s-veger, parkering,
skoleomrade, kirkegard, butikkomrade, eldresenter, boliger etc. Det skal gjennomfgres en

stedsanalyse som grunnlag for planen.

.

/////////////// iy
///////"/

FIGUR 1 Utklipp fra kommuneplan for Skaun kommune. Planomradet markeres med rgd sirkel.

Omradereguleringsplan for Venn:

§ 1 Planens hensikt 1.1 Formal. Hensikten med planen er a bidra til stedsutvikling. Venn skal vaere
et attraktivt sentrum hvor det er lagt til rette for befolkningsvekst samt viktige funksjoner som
skole, barnehage, naerbutikk, bolig- og naeringsutvikling i denne delen av kommunen. Planen har
intensjon om at Venn skal fa kvaliteter som skaper trivsel og mestring for alle uavhengig av alder
og funksjonsevne.
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FIGUR 2 Utklipp fra omraderegulering for Venn sentrum. Planomradet markeres med rgd sirkel.

- Samlet oversikt over gjeldende reguleringsplaner for Venn sentrum

1. Venn Sentrum 1983 (198301)

2. Kirkeomradet 1987 (198702)
~-3.Reg.endr 71/11 1988 (198806)

4. Vennabakken - Rv 709 1988 (198804)

5. Venn Flerbrukshus, endring 1989 (198902)
6. Venn omreg. bolig 1994 (199401)

FIGUR 3 Utklipp fra planbeskrivelse for omradeplan for Venn
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2 EKSISTERENDE SITUASJON

Venn er et bygdesentrum i Skaun kommune. Omradet er omgitt av jordbruksarealer og spredt
gardsbebyggelse. Omradet ligger ca. 9 km sgr for E39 (ved Bgrsa) og ca. 38 km sgr for Trondheim.
Planomradet vises i Figur 4.

FIGUR 4 Oversiktskart for Skaun kommune og flyfoto med Venn sentrum: Venn skole, Skaun kirke, butikk og nytt anlegg for
kyllingproduksjon sgr for skolen. Omradeplanens areal avsatt til er vist med rosa farge.

Venn oppvekstsenter har ca. 125 skoleelever fordelt pa 1.-7. trinn. Det er 36 barn i barnehagen.
Menighetshuset brukes av menigheten og annen frivillighet. Menighetshuset fungerer ogsa som et
selskaps-/forsamlingslokale (minnestunder/selskap pa dagtid i forbindelse med begravelser, bryllup og

dap, eller andre markeringer) med plass til inntil 80 personer. | ‘pilegrimssesongen’ er det apent for
informasjon og muligheter for overnatting pa ledige dager.

Det ble gjennomfgrt befaringer av omradet den 3. juni 2022. Fglgende bilder illustrerer situasjon pa
befaringstidspunktene (Tabell 1):
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TABELL 1 Bilder og beskrivelser fra befaring 3. juni 2022.

Fv. 709 med snuplass for buss. Snuplass for buss med venteareal med gjerde.

Bekk mellom Fv. 709 og p-plass ved butikken. Avkjorsel til/fra Fv. 6626 ved kirken.

Kryss mellom Fv. 709 x Fv. 6626 sett fra p-plass foran Kryss mellom Fv. 709 x Fv. 6626 og utsikt mot nord
butikken. mot kryss med Fv. 750.

2.1 Dagens trafikksituasjon

Det er tre fylkesveger som krysses i sentrum: Fv. 709, Skaunavegen, Fv. 6629, Melbyvegen, og Fv. 6620,
Husbyvegen. Planomradet ligger tilknyttet Fv. 709 og Fv. 6626. Krysset mellom disse vegene er
forkjgrsregulert med Fv. 709 som forkjgrsveg. Skaunavegen gjennom sentrum er skiltet med
fartsgrense 40 km/t og pa Melbyvegen forbi skolen er det 30 km/t. Nasjonal vegdatabank gir
informasjon om blant annet trafikkmengder for statlige og kommunale veger. Det opplyses om at Fv.
709 hadde en ADT p& 800-1000 kjgretgy og Fv. 6626 hadde en ADT pa 650 kjgretgy per dggn i 2023.
Trafikkmengde og fartsgrense for nzerliggende vegnett vises i Figur 5. Det er etablert fartshumper pa
begge vegene.
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FIGUR 5 Trafikkmengde og fartsgrense for naerliggende vegnett. Kilde: vegkart.
2.2 Trafikkstremmer

Fra Skaun kommune pendler mange mot Trondheim. | en rapport fra Trgndelag fylkeskommune
papekes det er ogsa betydelig arbeidsmarkedsinteraksjon mellom en rekke enkeltkommuner som bl.a.
Orkland/Skaun (fylkeskommune). Venn, ved planomradet, har trafikk i tilknytning til skole, barnehage,
menighetshus, kirke, butikk, samt eksisterende boliger og garder.

Trafikk til og fra skole/barnehage:

- Barnehagebarn blir ofte kjgrt til og fra barnehage.

- Alle 1. klassinger med mer enn 2 km til skole har rett pa fri skoleskyss med buss eller drosje

- Alle skoleelever som har vanskelig /farlig skoleveg far skyss (ma sgke, men mange sgker) —
gjelder de fleste elever ved Venn skole pga. manglende gang- og sykkelveg (dvs. trafikkfarlig
skoleveg)

- Busser/maxidrosjer/drosjer kommer fra begge retninger pa fylkesveg fv. 709 Skaunavegen,
og med ny skole kan enkelte busser ogsa komme langs fv. 6626. (Jaren-Rabygda skole legges
ned og elever flyttes til Venn).

Figur 6 under viser anslatt prosentandel og trafikkstremmer til/fra skole. Det forutsettes, basert pa
eksisterende bebyggelse, at trafikken fordeler seg ganske jevnt pa alle tre retninger/fylkesveger. Det
anslas at 85-90% barn kommer med buss/drosje, 7 % gar eller sykler og 5% blir kjgrt. Det estimeres at
de fleste ansatte kjgrer bil til skolen.
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FIGUR 6 Trafikkstrgmmer til og fra planomradet. Kilde: Venn oppvekstsenter/Pir 2.

2.3 Gaende og syklende i dag

Gang- og sykkelforbindelser mellom skole og boligstrgk er mangelfulle i dag. For 8 komme seg til og fra
Venn/skolen kan gdende og syklende benytte seg av en gangveg langs Fv. 6626 forbi planomradet, som
vist i bilder fra befaring i Tabell 1. Videre er det ikke separat tilbud for myke trafikanter.

2.4 Kollektivtilbud i dag

| tilknytning til Venn ligger bussholdeplassene Venn skole og stoppested Coop Venn. AtB opplyser at
holdeplassen Venn skole betjenes av linje 5106 og 5111 og Coop Venn betjenes av linje 505, 511, 5110
og 5111 og at planomradet ligger ogsa innenfor sone for fleksibel transport (bestillingstransport som
ma bestilles inntil sju dager f@r reisen og senest tre timer fgr man skal reise). Iht. AtB sine nettsider har
linje 511 to avganger pa morgenen og to avganger pa ettermiddag pa hverdag, fra Bgrsa (Bgrskrysset
E39, pendlerlinje). Linje 5106, 5110, og 5111 kjgrer ikke i skoleferier eller ved skolefri. Busstilbudet er
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begrenset og gar til Bgrsa sentrum/kommunesenteret, og til Trondheim/Orkanger (naeermeste byer).
Dvs. at foreldre og ansatte til Venn oppvekstsenter ikke har noe busstilbud som kan brukes i
hverdagen.

Skoleholdeplassen betjenes i dag av to linjer, men det er kun plattform og ledegjerde for én
oppstillingsplass. Det er ingen leskur, plattform, rutetabell eller skilt, og det mangler universell
utforming.

ev

Coop Venn

Melbyvegen

“

Venn skole
i
Venn skole
=3 5106 =B 5111
Coop Venn

Skélvolleny =2 2110 &= 3111
<

FIGUR 7 Busslinjer og plassering av busstopp, hentet fra entur sine nettsider.
2.5 Atkomst og parkering i dag

Skole og menighetshus har eksisterende atkomst fra Fv. 6626 Melbyvegen, se Figur 8. Avkjgrselen er
ogsa brukt som atkomst til/fra Venn gard. Avkjgrselen er ganske bred, og det gar gangveg over den.
Nylig er det satt opp et gjerde for a skille parkeringsplassen fra gangvegen. Det er ogsa en avkjgrsel
med snuplass for buss ved Fv. 709, se Figur 9. Eksisterende snuplass for buss har begrenset kapasitet
og er utfordrende ved 2-vegs trafikk. Det finnes en utflytende parkeringsplass mellom skolen og
Menighetshuset med flere parkeringsplasser, se Figur 10. Parkeringsplassen er ogsa brukt av
besgkende til kirken pa andre siden av Melbyvegen. Spesielt ved st@grre arrangement ved Skaun Kirke
og Venn Oppvekstsenter oppleves det mangel pa parkeringsplasser, noe som fgrer til villparkering.
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FIGUR 10 Flyfoto over planomradet med markert parkeringsplass mellom skolen og Menighetshuset. Bakgrunnskart:
1881.kart.
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2.6  Trafikkulykker

| Igpet av de siste 10 arene, siden 01.01.2013, har det ikke veert noen rapporterte trafikkulykker i
naerheten av Venn. | 2010 er det registrert en ulykke i T-krysset mellom to personbiler, med
ulykkestype: Kryssende kjgreretning, og underkategori: Ulykke ved kryssende kjgreretning hvor
kjgretgy foretar avsvingning, jfr. Figur 11.
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FIGUR 11 Trafikkulykker siden 01.01.2013. (Statens Vegvesen, u.d.)

EFLA AS RADGIVENDE INGENI@RER 18



3 PLANFORSLAG

Innenfor plangrensen planlegges det a plassere nye skole- og barnehagebygg med ny Igsning for
parkering og henting/levering. Venn menighetshus skal ikke endres. Det forutsettes at gardstunet pa
gnr. 70/1, flyttes, da det na ligger inne pa det som er regulert til tomt for Venn oppvekstsenter. Det
legges opp til bygging av en ny gardsveg som erstatning for dagens gardsveg.

Oppvekstsenteret skal pa sikt ha plass for 260 elever, 108 barnehagebarn og 55 ansatte.

3.1 Turproduksjon og fremtidig trafikk

Ved vurdering av kapasitet i vegnettet legges det til grunn en dimensjonerende trafikkmengde.
Normalt planlegges det for en forventet trafikkmengde 20 ar etter apningsaret. Trafikkmengden i
prognosearet legges til grunn for dimensjonering av veg. For plankryss og avkjgrsler er prognosearet
gjerne satt til 10 ar etter forventet apningsar (Statens vegvesen, 2014).

Venn er et bilavhengig sted. Omradeplanen legger til rette for utvidelse av skole/barnehage, samt nye
boliger i tettstedet, noe som vil skape trafikkgkning for nazerliggende vegnett. | KU Trafikkforhold
Omraderegulering for Venn sentrum er det gjort fglgende analyse for trafikkgkning: Ved a forutsette
daglige reiser og reisemiddelfordeling i trGd med gjennomsnittet for Skaun kommune, gitt av
reisevaneundersgkelsen fra 2014 (RVU 2013 - 14 med tilleggsutvalg for Trondheimsregionen) vil dette
gi en nyskapt trafikkmengde pg +290 ADT.

For & beregne fremtidig trafikkvekst kan det benyttes beregninger i henhold til NTP (Nasjonal
transportplan). Det forutsettes at dpningsaret for Venn Oppvekstsenter er 2025. ADT i Fv. 6626
Melbyvegen 20 ar frem i tid estimeres a vaere ca. 820 kjgretgy per dggn og i Fv. 709 Skaunavegen ca.
1260 kjgretgy per dggn nord for krysset og 990 kjgretgy per dggn sgr for krysset med Melbyvegen, se
Tabell 2. NTP 2025-2036* oppgir en forventet gjennomsnittlig arlig vekst for Ser-Trgndelag pa 1,85 %
fra 2020 til 2030 og 0,55 % fra 2030 til 2060.
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TABELL 2 Trafikkmengde fra NVDB, samt beregnet ADT-prognose iht. NTP* for + 10 og +20 &r.

AT 2022 2025 2035 2045 @kning 2022-2045
NVDB NTP prognose

Fv. 6626 Melbyvegen 650 690 775 820 170

Fv. 709 nord Skaunavegen 1000 1060 1190 1260 260

Fv. 709 sgr Skaunavegen 800 845 980 990 190

Det vil si at bade i henhold til prognose basert pa RVU 2013 - 14 og framskriving av persontransport til
NTP 2025-2036* kan det forventes trafikkgkning pa maksimal ca. 300 kjt/dggn for Venn i et 20 ars
perspektiv. ADT pa fylkesvegene blir fortsatt under 1500. Det bemerkes at det er generelt stor
usikkerhet knyttet til beregning av fremtidig trafikk ved bruk av turproduksjonsfaktorer og
erfaringstall.

Basert pa informasjon fra skolen og kommunen, samt lokalkunnskap, estimeres det forventet
transportmiddelfordeling for barn og ansatte. Trafikk til/fra skole (260 elever) fra tre retninger antas a
fordele seg likt fra tre retninger/fylkesveger; fra nord og sergst pa Skaunavegen, og fra sgrvest pa
Melbyvegen. Alle 1. klassinger med mer enn 2 km til skole har rett pa fri skoleskyss med buss eller
drosje. Alle skoleelever som har vanskelig /farlig skoleveg far skyss —noe som er tilfelle for fleste elever
ved Venn skole (trafikkfarlig skoleveg). Det betyr at de fleste elever kommer med buss eller drosje,
noen fa elver er kjgr av foreldre eller gar/sykler til skole. Busser/maxidrosjer/drosjer kommer fra begge
retninger pa fylkesveg fv. 709 Skaunavegen, og med ny skole kan enkelte busser ogsa komme langs Fv.
6626. Det opplyses at Jaren-Rabygda skole legges ned og elever flyttes til Venn. Det forventes ogsa at
barnehagebarn blir kjgrt av foreldrene sine og ansatte bruker bil til /fra jobb. | Tabell 3 oppsummeres
det framtidig trafikksituasjon til og fra Venn oppvekstsenter. Totalt, pa en vanlig ukedag, vil det vaere
ca. 230 elever som far skoleskyss, og ca. 15 elever og ca. 100 barnehagebarn som blir kjgrt av
foreldrene. | tillegg er det totalt 55 ansatte som forventes a kjgre bil til jobb, fordelt utover dagen.

TABELL 3 Estimert forventet transportmiddelfordeling fra ny skole/barnehage

TRAFIKKMIDDELFORDELING % ANDEL CA. ANTALL
3-4 storbusser fra begge retninger pa Fv. 709 Skaunavegen 65 % 170
2 maxidrosjer fra alle tre retninger, Skaunavegen og Melbyvegen 8% 20
Skolebarn 5-7 drosjer fra alle tre retninger, Skaunavegen og Melbyvegen 15 % 40
Foreldrekjgring fra alle tre retninger, Skaunavegen og Melbyvegen 5% 15
Elever som gar/sykler selv, langs Skaunavegen og Melbyvegen 7% 20
Totalt 100 % 265
Foreldrekjgring - barnehage barn 100 % 108
Bilkjgring - ansatte skole + barnehage 100 % 55
Barnehage
+ ansatte Totalt 163
Gardbruk - vogntog og semitrailer ca. 150 store kjgretgy per ar, i snitt
ca. 3 per uke

Trafikk til gardbruker er oppgitt til a vaere ca. 150 store kjgretgy per ar, men i snitt ca. tre per uke for
framtidig situasjon, da det bygges nytt kyllingfjgs. Dimensjonerende kjgretgy er oppgitt fra gardbruker
a veere min. 25 meter og > 50 tonn.
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Iht. til Statens vegvesen sine normaler dimensjoneres kryss og avkjgrsel for buss og vogntog VT. Det er
ikke tillatt a kjgre med modulvogntog utenfor de godkjente strekningene, verken Fv. 709 eller 6626 er
pa Statens vegvesen sin liste for MVT.

3.2 Atkomster

Atkomst til oppvekstsenteret fra Melbyvegen planlegges med separat inn- og utkjgring som er plassert
omtrent hvor eksisterende avkjgrsler fra Fv. 6626 ligger i dag. Atkomster dimensjoneres ogsa for
varelevering og renovasjonsbil/brannbil, dvs. 12 m lastebil. Det foreslas a regulere et giennomgaende

fortau over utkjgringen, samt legge til rette for trafikksikker kryssing til kirken. Forslag til Igsning ved
Fv. 6626 vises i Figur 12.

FIGUR 12 lllustrasjon — trafikklgsninger - forsalg til plassering og utforming av atkomster ved Fv. 6626. Kilde: Pir2/EFLA.

Atkomst til oppvekstsenteret fra Skaunavegen foreslas a etableres omtrent hvor dagens buss-slgyfe
ligger, med direkte tilkobling til/fra Fv. 709. Atkomsten vil vaere felles for skolebuss, parkering for
ansatte og gardstunet. Imidlertid legges det opp til separering av disse funksjonene inne pa
planomradet, hvor skolebuss far egen oppstillingsplass og parkerte biler far eget mangvreringsareal.
Forslag til I@sning ved Fv. 709 vises i Figur 13.

FIGUR 13 lllustrasjon — trafikklgsninger - forsalg til plassering og utforming av atkomster ved Fv.709. Kilde: Pir2/EFLA.
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| planomradet forutsettes det ogsa at gardstunet flyttes og at det skal bygges ny gardsveg som
erstatning for dagens gardsveg. Ny adkomst til nytt gardstun foreslas a flyttes til Fv. 709 Skaunavegen.
Atkomstvegen vil ga pa siden av p-plassen og fram til treffpunktet med dagens gardsveg. Gardsvegen
dimensjoneres for vogntog og semitrailer (kjgretgy som benyttes i gardsdrift og kyllingproduksjon).
Det forutsettes at store bilene har allerede i dag snumulighet ved driftsbygningene.

| planen er det lagt opp til envegskjgrt buss-slgyfe med oppstillingsplass for 3-4 store busser med
avkjgrsel fra Fv. 709. Oppstillingsplassene er universelt utformet med trinnfri atkomst.

Det er gjennomfgrt sporingsanalyse for foreslatte atkomstlgsninger. Sporingskurver for
dimensjonerende kjgretgy vises i Tabell 4.

TABELL 4 Sporingsnalyse for foreslatte atkomstlgsninger.
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ATKOMST- PLASSERING OG SPORING FOR DIM. KIGRET@Y
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3.3 Veggeometri og utforming

Statens vegvesens vegnormaler stiller krav til Igsninger for fylkesveger. Handbok N100 Veg- og
gateutforming stiller bl.a. krav til Igsninger for gaende og syklende for hver enkelt
dimensjoneringsklasse. Fv. 709 og 6626 med skiltet fartsgrense og estimert trafikkmengde defineres
som Hg2-veg (Hg star for gvrige hovedveger). Det vil si at det skal etableres egen parallelfgrt gang-
og/eller sykkelveg eller veere et tilbud for gang- og sykkeltrafikken pa lokalt vegnett. Ved
giennomgaende utbedring skal vegbredden vaere minst 6,5 m. Kryss skal dimensjoneres for VT, der
MVT ev. sikres fremkommelighet pa overkjgrbart areal.

Det er samtidig @nskelig @ skape mer sentrumsmessing karakter med gatestruktur i Venn. |
omradeplanen legges det til rette for tosidig fortau langs begge fylkesvegene. Videre legges det til rette
for oppstramming av krysslgsning i forhold til dagens situasjon, med buss med kjgremate B som
dimensjonerende kjgretgy.

Det er spesielt viktig for oppvekstsenteret med trafikksikre Igsninger som ikke krever alt for stort
inngrep i terrenget eller store kostnader for kommunen. | planforslaget legges det til rette for
oppstramming av kryss Fv. 709 x Fv. 6626, med fortau langs planomradet og inn til oppstillingsplass for
skolebuss. Eksisterende fartsdempende tiltak, fartshumper, bgr beholdes for a sikre lav fartsgrense
forbi skolen og gjennom sentrum.

Det foreslas a beholde eksisterende hevet gangfelt i Fv.709, samt etablere et nytt gangfelti det krysset
over Fv. 6626 med trafikkgy. Trafikkgya skal veere fysisk og ha minimum 2 m bredde ved kryssingen.
For a tilfredsstille fremkommelighet for VT, gjelder spesielt venstresving inn pa Fv. 6626, bgr det
vurderes overkjgrbar trafikkgy. Gangfeltet trekkes 5 m tilbake i kryssomradet slik at en innsvingende
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bil kan stoppe mellom fylkesvegen og gangfeltet. Ved kirken foreslas det et tilrettelagt kryssingspunkt
over Fv. 6626 til/fra fortau/p-plassen plassert mht. tilfredsstillende frisikt.

Fv. 6626 er ganske smal og har krappe svinger. | planforslaget legges det til 6,5 m vegbredde med
breddeutvidelse i svinger og 2,5 m bredt fortau langs skole og med 3 m videre mot Fv. 709. Melbyvegen
mot krysset er bratt, med stigning opp til 7,8 %. Videre i arbeidet bgr det sees pa mulighet for utflating
mot krysset.

Fv. 709 har mer rett linjefgring, men er ogsa ganske smal. Vegen foreslas a regulere ogsa med 6,5 m
bredde og 2,5- 3 m bredt fortau pa vestsiden.

| forslaget legges det ny avkjgrsel til gardsbruket til Ola Venn med 6,5 m bredde og er dimensjonert
for kjgring med vogntog (VT).

3.4 Kollektivtilbud
| omradeplanen er det lagt opp til kantstopp for buss, lokalisert ved langs Fv. 709 etter kryss med Fv.

6626. Skolebuss for egen oppstillingsplass inne pa planomradet med tilfredsstillende snumulighet og
inn-/og utkjgring. Sporingsanalyse er presentert i Tabell 4 i kapittel 3.3.

FIGUR 14 Oppstillingsplass for skolebuss med lengder iht. V123.

3.5 Parkeringsbehov

Omradet vil fa en parkeringslgsning som vil fungere for skole/barnehage, menighetshus og kirken.
Ansattparkering til skole og barnehage skal i fremtiden ha kapasitet for totalt 55 arsverk. Venn
menighetshus har ingen faste arbeidsplasser. Forsamlingslokalet har plass til 80 personer (benyttes til
arrangement bade dag- og kveldstid) og Skaun kirke har 250 sitteplasser (arrangement dag- og
kveldstid). | tillegg skal parkerings-/bussoppstillingsplassene betjene fglgende funksjoner:

- Henting-leveringsparkering for barnehage og skole (108 barnehagebarn, 260 elever (mange
kommer med skoleskyss (buss og drosje), noen blir kjgrt av foreldre, noen gar/sykler)

- Buss- og drosjeoppstilling for skoleskyss

- Elever/ansatte ved Jaren-Rabygda er ikke inkl. i dagens situasjon, men i framtidig situasjon.
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Forutsetningene og estimat for parkering oppsummeres i Tabell 5. Se for @gvrig Figur 12 og Figur 13 som

viser lgsningsforslag.

TABELL 5 Forutsetningene og estimat for parkering.

TRANSPORT TIL /FRA SKOLE
PARKERING

| DAGENS SITUASJON*
36 | BARNEHAGE OG 128
ELEVER VENN, CA. 40 ANSATTE

| FRAMTIDIG SITUASJON
108 | BARNEHAGE, 260
ELEVER, 55 ANSATTE

Elever som gar /sykler

16 elever (estimat)

20 elever (estimat)

Elever med organisert skyss (buss + drosje)

Buss: 63 elever
Drosje: 33 elever

Buss: 170 elever
Drosje: 60 elever

Elever som blir kjgrt av foreldre

16 elever (estimat)

15 elever (NB! flere elever i
samme bil)

langs Skaunavegen

Busser og drosjer ved hente-bringe/parkering

Busser: 4 stk.

Maksidrosjer: 2 stk.

Vanlig drosje: 3 stk.

Totalt samtidig: varierer; 2-3
busser 2-3 drosjer

Busser: 3-4 stk.

Maksidrosjer: 2 stk.

Vanlig drosje: 5-7 stk.

Totalt samtidig: antar 4 busser
og 2 drosjer/maksi

Ansatte-parkeringsplasser

Ca. 35-40 stk.

40 stk.

* tall mottatt fra skolesekretaer i epost 6.3.2023, og fra rektor/bhg-styrer 25.5.2023

Ved Fv. 6626 foreslas det korttidsparkering for henting og levering til fra Melbyvegen. Den vil ogsa

kunne fungere som tilleggsparkering ved stgrre arrangementer og til kirken. Det er mulig 3 etablere

ca. 20 p-plasser der, inkl. 2 HC-plasser.

Ved Fv. 709 legges det opp til etablering av ca. 40 parkeringsplasser og oppstillingsplasser for 3-4
busser, pa areal regulert til dette. Parkering forventes til 3 etableres samtidig med nytt oppvekstsenter.

3.6 Varelevering og avfallshandtering

Atkomster er dimensjonert for lastebil L=12 m, som inkluderer renovasjonsbil. Avfallsanlegg skal

tilrettelegges for henting med lastebil og skal planlegges for & betjene bade oppvekstsenteret og

menighetshuset. Anlegget vil generere begrenset turproduksjon. Se for gvrig Figur 12 og Figur 13 som

viser lgsningsforslag og Tabell 4 med sporingskurver.
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4 TRAFIKALE KONSEKVENSER

4.1 Gaende og syklende

Tilfredsstillende gangveger og sykkelveger er ett av de viktigste virkemidlene for a redusere fare for
trafikkulykker mellom myke trafikanter og kjgretgy. Behovet for bruk av bil minsker ogsa ved a gi flest
mulig muligheten til 3 ga og sykle til daglige gjgremal. Fglgende tiltak vil bidra til et omradelgft og
bedre trafikksikkerhet for myke trafikanter i forbindelse med planforslaget:

- Trafikksikker og universell utformet forbindelse mellom skole/barnehage, henting/leveringssone
og skoleskyss.

- Nytt fortau langs fylkesvegene med hevet gangfelt og tilrettelagt kryssingspunkt.

- Tilfredsstillende antall og plassering for parkering for bil og buss, samt sykkelparkering pa
omradet.

- Interne gangforbindelser og snarveger.

4.2 Kollektivtrafikk

Det legges opp til kantstopp ved skolen med plattform pa nytt fortau. Utbygging i henhold til
planforslaget vil kunne gi noe gkt passasjergrunnlag for kollektivtrafikken. Nye gangforbindelser vil
gjore atkomsten til holdeplassene bedre og tryggere.

Skolebuss vil fa utbedret atkomst med separat oppstillingsplass med langsgaende fortau og UU-kobling
videre til skole, samt butikk. | omradeplanen forutsettes det utbedring av holdeplassen i motsatt
retning.

4.3 T-kryss - oppsummering

| tabellen under oppsummeres vurderingene av to alternative kryssingslgsninger mot 0-alternativet,
eksisterende situasjon: Forslag fra omradeplan og forslag til reguleringsplan. Evalueringstemaer som
beskrives er trafikksikkerhet og fremkommelighet for myke trafikanter, trafikksikkerhet og
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fremkommelighet for bil, siktforhold, stigningsforhold og inngrep i terreng. Alternativene vurderes
med karakterer fra 1-10, der 10 er best. Fglgende fargekoder er benyttet:

TABELL 6 Oppsummeringstabell med vurderinger av krysslgsninger.

TEMA ALT.0 ALT.1 ALT. 2
EKSISTERENDE SITUASJON FORSLAG FRA OMRADEPLAN FORSLAG TIL REGULERINGSPLAN

A R J L
D

Wil

i .
Stigning pa Fv. 6626 mot kryss Ingen profiltegninger, men det Ingen endring.
Stigningsforhold er7,8% forutsettes at man har tenkt pa Bgr sees pa utflating av Fv. 6626

.

utflating i videre arbeid. (5) mot krysset i videre arbeid. (5)

Siktforhold Begrenset frisikt ved kirken.

Hevet gangfelt i Fv. 709.

Trafikksikkerhet Delvis gangveg langs Fv. 6626
o8 forbi skolen. 2-sidig fortau |
fremkommelighet . . SR EL N Ve
Ikke tilrettelagt for kryssing over Fartshumper. (7)
(TS) for myke
) Fv. 6626.
trafikanter
Fartshumper.

Trafikksikkerhet . Kjgremate B for buss og VT.
og Utflytende avkjgrsler, X . .

. . Mer vinkelrett linjefgring i T-
fremkommelighet noe smal kjgrebane. " 5
(TS) for bil ryss. (7)
Inngrep i terreng _ Mer omfafi:ri:ﬂe(gia. ekl Begrenset (5)

0 31 38

4.4 Trafikkavvikling, trafikksikkerhet

Det er estimert en trafikkgkning pa maksimal 300 bilturer per virkedggn (VDT).
Trafikkmengde fra planomradet vurderes a ikke pavirke det overordnede vegnettet i stor grad.

Eksisterende vikepliktsregulert T-kryss bgr opprettholdes og strammes opp. Fartsdempende tiltak pa
fylkesvegene i naerheten av skole bgr opprettholdes.
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Trafikksikkerheten ved henting- og leveringssituasjon og ved store arrangement forbedres ved a
separere myke trafikanter fra motorisert trafikk. Det avsettes plass til avkjgrsler, som gir en ryddig og
trafikksikker utforming for senteret. Trafikklgsningene har tilfredsstillende utforming for utvalgt
dimensjonerende kjgretgy.

4.5 Anleggsperioden

Det er ikke tatt stilling til om dagens oppvekstsenter skal vaere i drift, samtidig med utbygging av nytt
oppvekstsenter, eller om det skal etableres en interimskole annet sted. Dersom oppvekstsenteret skal
veere i drift parallelt med pagaende anleggsperiode, er det av stgrste betydning at det etableres gode
rutiner, og et godt samarbeid mellom oppvekstsenteret og entreprengr, og at det lages gode og
forutsigbare planer som alle parter ma gjgres kjent med til enhver tid.

Avfallshandteringen i anleggs- og driftsfasen skal alltid forega slik at det har minimal pavirkning pa
miljget. Det bgr legges til rette for kildesortering, slik at mest mulig av avfallet kan gjenbrukes eller
benyttes i energiproduksjon.

Fglgende hendelser kan forekomme i anleggsperioden:

- Ulykker under lek og fritid pa anleggsomradet.

- Trafikkulykker med anleggskjgretgy/-maskiner.

- Vibrasjoner og stgy.

- Barnsom leker i omradet, kan ta seg inn pa anleggsomradet og skade seg pa maskiner og utstyr.

- Mennesker som befinner seg rett under rivingsarbeid eller fallende last.

- Anleggskjgretgy kan kollidere med andre kjgretgy eller kjgre pa myke trafikanter.

- | forbindelse med anleggsarbeid etableres det ofte byggegroper som kan fylles med vann ved
nedbgrsperioder hvor det er fare for drukning.

- @kt trafikk pa grunn av anleggsarbeid og rivingsarbeid kan forarsake gkt stgyniva i planomradet.

Anleggsperioden vil vere forbundet med gkt risiko i en bestemt periode. Det er derfor viktig at
tilstrekkelige tiltak implementeres for & forhindre ulykker. Det er ikke identifisert farer som er unike i
anleggsperioden sammenlignet med andre lignende plantiltak. Anleggsomradet ma sikres etter
gjeldende krav i forhold til inngjerding for a forebygge ugnskede hendelser. Samlet risiko vurderes som
gkt sammenlignet med dagens situasjon.
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5 OPPSUMMERING

Hovedformalet med trafikkvurderingen er 3 kartlegge og synliggjgre alle trafikale konsekvenser av

utbyggingen av planforslaget. @kt antall trafikanter i alle trafikantgrupper gir en generell potensiell

fare for en gkning i antall trafikkulykker. Planomradet vurderes imidlertid ikke a veere mindre sikkert

enn andre utbyggingsomrader for a takle gkt trafikk. For @ forebygge eventuelle negative konsekvenser

av utbyggingen legger planforslaget til rette for tiltak, presentert i Tabell 7 Sammenstilling av trafikale

konsekvenser.

TABELL 7 Sammenstilling av trafikale konsekvenser og oppsummering av planlagte tiltak

TEMA PLANFORSLAGETS KONSEKVENS OG FORESLATT TILTAK
Sikre tilfredsstillende frisikt og stigning i alle atkomster.
Atkomst il Legge til rette for nok plass til inn-, og utkjgring for renovasjonsbil og brannbil, sikre

planomradet

oppstillingsplass og snumulighet inne pa omradet.
Ny Igsning for henting/levering fra/til barnehage og for skoleskyss separert fra bade
parkingsplass og adkomst til gardsbruket til Ola Venn.

Avvikling i kryss
med fylkesveg

Kryss foreslas a utbedres med trafikkgy og med nytt gangfelt i Fv. 6626. Kryss er
dimensjonert for buss (B=15 m, for VT bgr det vurderes overkjgrbar trafikkgy).
Nytt gangfelt bgr vaere hevet. Opprettholde eksisterende hevet gangfelt.

Gang- og
sykkelforbindelser

Gode gangforbindelser langs skoleomradet, og mellom planomradet og eksisterende
planlagte gangveger, skole, buss og kantstopp. Det legges ikke opp til et separat tilbud
for syklister.

Det foreslas a legge til rette for kryssing mellom skole/barnehage og kirke. Det
anbefales et tilrettelagt kryssingspunkt med tilfredsstillende frisikt.

Kollektivtilbud

Ny Igsning for skoleskyss dimensjonert for 1-vegs kjgring for buss.
Kantstopp for buss langs Fv. 709 etter kryss med Fv. 6626.

Parkering

Tilfredsstillende antall parkeringsplasser for sykkel og bil ved Fv. 6626 og Fv. 709.

Avfallshandtering
og varelevering

Avkjgrsler dimensjoneres for lastebil L=12m
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https://www.trondelagfylke.no/globalassets/dokumenter/plan-og-areal/regional-
planlegging/trondelagsplan-og-regional-planstrategi/droftingsnotat-samferdsel-og-veg.pdf
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